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\Warum soll am Zelleschen Weg gebaut werden? stora)

Historie der Stadtratsbeschlusse:

Tharandter
Str. 5

« 2010 Prioritatenliste fur Stra3enbahn-
Neubaustrecken

« 2014 Vorplanung far den Abschnitt
Nossener Brucke - NUrnberger Stral3e

« 2016 Vorplanung Zellescher Weg -

puetian

dter S

A e S 7 ,‘ Caspar-David-Friedrich-Stral3e

N @/ el + 2019 Antrag zu Anderung der

i N . 7/ i )\ \& o Vorplanung fur den Zelleschen Weg
« (Befassung bisher nur im Ortsbeirat
o Plauen)

Projekt 1: Lébtau - Sudvorstadt - Strehlen
(Quelle: DVB AG)



\Welche Planungsschritte gibt es? stora)

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Grundlagen b
Vorplanung

Stadtrat

Entwurfsplanung
1 1

Planfeststellungsverfahren

Bauplanung und -ausschreibung




\Wie wird geplant? stora)

Regelwerke:

* Richtlinie fur die Anlage von
Stadtstral3en ,,RASt 06" fUr Querschnitte

* Handbuch fur die Bemessung von
StralBenverkehrsanlagen ,HBS" fur
Qualitat des Verkehrsablaufes

Abwaigungsmatrix - Stufe 4
Varianten im Bereich Z

é spiekermann

Variante Z2a optimiert
Mittellage mit seitl. Griinstreifen
(B=3,00 m), 1-streifige Uberbreite

Stadtische Vorgaben:
+ Integrierte Stadtentwicklungsplanung - ez
In was fur einer Stadt wollen wir 2025w

leben?

Variante Z2 optimiert Variante Z2a
Wittellage mit seitl. Griinstreiten Mittellage mit seitl. Griinstreifen
(B=3,00 m), 2-streifige Fahrbahnen, (B=3,50 m), 1-streifige Uberbreite

4. Wirtschaftlichkeit

« Verkehrsentwicklungsplanung 2025+ - L% - =
Wie soll sich der Verkehr entwickeln? | - = =
Welche Ziele und Prioritaten gibt es? =

- verkehrliche und stidtebauliche Vorziige

- geringfiigig nachteilig hinsichtlich der
Umweltvertraglichkeit

- nacl
Umw

Quelle: DVB AG und Stadt Dresden

- Eing; gangsbereich der SLUB|

- nachteiliger hinsichtlich Grunderwerb

- geringfiigig nachteilig hinsichtlich
(Grunderwerb

-> Vorzugsvariante




‘Welche Varianten stehen zur Debatte? ELUra)
Z2a optimiert (SPD/Linke/Grune)

Regelquerschnitt 2 - Bereich Zellescher Weg West M.1:100

Nord Sud

Flurstiicksgrenze
Flurstiicksgrenze

Radfahr-
Gehweg |streifen ! Fahrstreifen 1[ Granstreifen l_ Besonderer Bahnkorper 1[ Griinstreifen l Fahrstreifen Radweg 1[ Gehweg l
3,50 I_ 1,85 | 5,50 |, 3,00 |_ 1,83 l 3,00 l 1,83 |_ 3,00 I, 550 lU,?SI 2,00 [ | 3,50
+ 1 -+ + + 1 -+ -+ A+ s
+0,15m 35,51 +0,5 m0.

(Quelle: DVB AG /Ratsinformationssystem)



‘Welche Varianten stehen zur Debatte? ELors)
Z2 optimiert (CDU/FDP)

Regelquerschnitt 2 - Bereich Zellescher Weg West M.1:100
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(Quelle: DVB AG /Ratsinformationssystem)



Flurstiicksgrenze

Welche Varianten stehen zur Debatte? stora)

Flurstlicksgrenze

Z2a optimiert
(SPD/Linke/Grune)

{ Gehweg ! R;‘:?:: ,,l F: [ ii if J_ Besonderer Bahnkérper ‘L 1[ E: l Radweg l Gehweg
3,50 l_ 1,85 J_ 5,50 J_ 3,00 L 1,83 J_ 3,00 l 1,83 J_ 3,00 J_ 5,50 J_0,75l 2,00 J_J_ 3,50
+0,15m 25,51 +0,5 m0.25
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Bestand [KFZ/24h]

Prognose 2025 [KFZ/24h]

27.500

23.000 - 26.000
10.500 - 13.000

NUrnberger Stral3e

Zellescher Weg
Caspar-David-Friedrich-Stral3e

(Quelle: Stadtplanungsamt)

29.500
22.000 - 24.000
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Bestand [KFZ/1h] |Prognose 2025 [KFZ/1h]
Narnberger StralRe 1400 1500
Zellescher Weg 1200 1200
Caspar-David-Friedrich-Stral3e 600 700
6.1.1.7 Uberbreite einstreifige Richtungsfahr-

Berechnung:

« Spitzenstunde(= Bemessungsverkehrsstarke) = [KFZ/24h]*0,1

* je Richtung = [KFZ]*0,5

Erkenntnis:

Bemessungsverkehrsstarke 1200 Kfz/h < 1400-2200 Kfz/h Leistungsfahigkeit

{Quelle: Stadtplanungsamt; RASt 06;

bahnen

Oberbreite einstreifige  Richtungsfahrbahnen sind
durch Mittelstreifen, die auch Bahnkérper enthalten
kénnen voneinander getrennt. Im Vergleich zu vier-
streifigen Fahrbahnen wird die Uberquerbarkeit er-
leichtert. Sie sind zwischen 5,00 m und 5,50 m breit
(Tabelle 12).

Tabelle 12: Uberbreite einstreifige Richtungsfahrbahnen

Anwendungsbereich Breite
Nebeneinanderfahren von 550m
Lkw und Pkw / Vorbeifahrt

Lkw an haltenden Lfw

2Zweistreifiger Pkw-Verkehr | 500 m

https://de.wikipedia.org/wiki/Verkehrsst$C3%Adrke#BemessungsverkehrsstiC3%Adrke)

Die Kapazitat Gberbreiter einstreifiger Fahrbahnen be-
tragt 1400 Kfz/h bis 2200 Kfz/h je Richtung. Sie kann
bei vorherrschendem Pkw-Verkehr die Kapazitat
zweistreifiger Richtungsfahrbahnen von 1800 Kfz/h
bis 2600 Kfz/h erreichen.



