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Extrarunde am Zelleschen Weg
Studierende mussen langer auf Entlastung der 61 warten

Der StuRa kritisiert den Beschluss des Bauausschusses vom Montag: Statt den guten Kompromiss aus dem

Jahr 2016 nun zlgig umzusetzen, wird erneut Symbolpolitik fir Autos betrieben.

.Das ist ein Vorgehen nach dem Sankt-Florians-Prinzip. Anstatt den begrenzten Verkehrsraum maf3voll und
nach Bedarf aufzuteilen, werden die Probleme von der Stdseite des Zelleschen Weges auf die Nordseite
verlagert und dort Grunflachen versiegelt”, meint David Farber vom StuRa der TU Dresden. ,Sollte zur Ver-
breiterung des StralRenzuges zunachst in die Flachen der Uni und SLUB eingegriffen werden, waren jetzt die

Vorgarten von Anlieger_innen der anderen Stral3enseite betroffen.”

Am 1. Juli hat der Bauauschuss mit den Stimmen von CDU, FDP, AfD und Burgerfraktion eine neue Vorpla-
nung fur den Zelleschen Weg beauftragt. Bei der neuen zu untersuchenden Variante soll es auf Basis des
ursprunglichen CDU/FDP-Antrages mit Uberdimensionierter Infrastruktur fir Autos auBerdem noch grof3-
zligige Radverkehrsanlagen, ausreichend breite Gehbahnen und Busbuchten geben. Der Erhalt des SLUB-

Walls soll durch Verschwenkung der Strale nach Norden ermdglicht werden.

JIch sehe die BerUcksichtigung von Belangen des Rad- und FulRverkehrs in der zusatzlichen Vorplanungsva-
riante, die ohne die umfassende Kritik des StuRa wohl nicht beschlossen worden ware, positiv. In Verbin-
dung mit vier Fahrstreifen stellt sich allerdings die Frage, woher die drei bis vier Meter' zusatzliche Breite

kommen sollen”, erlautert Daniel Duschik, Referent Mobilitdt des StuRa der TU Dresden.

Daruber hinaus entsteht ein unnétiger Zeitverzug. Alleine durch Gremienumlauf, Birger_innenbeteiligung
und Ausschreibung der Planung erwartet die Stadtverwaltung eine Verzogerung von bis zu zwei Jahren.?Hinzu
kommen moglicherweise zeitaufwandige Enteignungen. Eine solche Verzogerung des Stadtbahnprojektes

ist nicht im Interesse der Studierenden, die auf eine baldige Entlastung der Uberfulllten Buslinie 61 hoffen.

Die Reduzierung der Breite fir den Autoverkehr auf einen Uberbreiten Fahrstreifen je Richtung - wie 2016
beschlossen - ist sinnvoll und ohne Einschrankungen moglich. Fur die Leistungsfahigkeit maf3gebend sind
die Kreuzungen am Fritz-FOrster-Platz und an der Ackermannstral3e, die mit zwei vollwertigen Fahrstreifen
zzgl. Abbiegespuren ausgefuhrt werden. Diese Einschatzung wurde in einer Verkehrssimulation bestatigt,
bei der sogar vom schlechtesten Fall mit nur einem Fahrstreifen zwischen den Kreuzungen ausgegangen
wurde. Laut Planungsregelwerk? liegt die Leistungsfihigkeit eines tiberbreiten Fahrstreifens bei 1400 bis
2200 Kfz/h. Am Zelleschen Weg sind heute sowie in der Prognose in der Spitzenstunde nur rund 1200 Kfz/h

unterwegs.

Der StuRa appelliert daher an die Stadtratsfraktionen, der Beschlussempfehlung des Bauausschusses nicht
zu folgen. Stattdessen sollte der gefundene Spielraum von einem halben Meter' genutzt werden, um damit

- nach einer Prifung - entweder den Radweg oder den FulRweg auf der Stdseite zu verbreitern.

Fiir weitere Ausktinfte kontaktieren Sie uns gerne unter presse@stura.tu-dresden.de oder 0174/8511471.
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